Batférbindelsen Holmén-Nor rfj&rden VFACd 1984-08-07 L.L

Historik

1935 4&lade lénsstyrelsen de som var vaghallningsskyldiga i Holmd
socken och Ume& tingslags sidrskilda vaghdllningsdistrikt att
anordna och uppratthalla batférbindelse wellan Holmén och Ostnis.
Detta under forutsdttning att anslag beviljades av statsmedel.

Sadant anslag blev bevil jat.

I 1948 ars skﬁrgérdsutredningsbetéhkaﬂde (SOU 1948:10, sid 343)
forordades bl a att batforbindelsen Hnlmﬁn—fastlandet, som fore
végviasendets forstatligande indémte till allmant underh&ll, Aater

i skulle betraktas som enskild d& forbindelsen inte ansdgs som
allman V&g i1 vaglagens mening. ‘Anledningen till detta
stdllningstagande torde ha varit, att  utredningen anslg

forbindelsen €J) uppfylla de krav som en] ut redningens meniné
maste stdllas pa farja i vaalagens mening. H&Erom uttalacs:

"Vad som avses med farjga finnes €J ndrmare angivet i vaglagen.
Emellertid torde endast fTarvig -~ agvs. vdg, som Er anvindbar
for vanlig kdrtrafik med &kdon - kunna vara allman vaag.

Enligt gidngse uppfattning torde av en faraforbindelse Kravas,
att den kan upntaga vaniig kértrafik med dkdon, att gen
samwanbinder tv& &t=ikilaa vagnit samt att avstandet mellan
fargstallena e] ar alltfor l&nagt. Passbdtsforbindeleerna Rurma
aarfér icke hanféras under vaaglaogens farjbearepo. *

1331 beslst Vag—- och vattenbyagnadsstyrelsen i enlighet med
skérgardesutredhihgens forslag, att batférbindelsen skulle
indragas fr&n allmdnt underhdll. BAattrafiken har darefter i
enlighet med beslut av Kungl. Maj:it- uppehallits genom wvag— och

vattenbyggnadsverkets forsorg.
Aren 1950 -~ 1960 bestreds kostrnaderna for batforbindelsen av

- reservationsanslaget "Bidrag till vissa kommunikatiorisdandamal”,
Frosig m budgetaret 1960/61 bestrids driftskostnadern av
vagunderhlllsmedel, I samband med beslutet darom framhill chefen
for Hnmmunikatiunsdepartementet, att kostnaderna e] var att anse
sasom underhall av allmén vag i vaglagens mening.

1345 a&rs skérgardsutredniﬂg hade enl forslag fré&n lansstyrelsen
och vagférvaltningen forordat att en ny brygga byggdes i
Norrfjdrden samt att vag skulle bvygagas fréan vdgen vid Ivarsboda.
Ut redningen tillstyrkte ocksa att en ny, storre och kraftigare

bat skulle anskaffas,

Sedan ny vag byggts fran Ivarsboda samt ny hamn och nytt viantrum
byagts i Norrfjdrden, som ordinarie viagféretag for lansviagar samt
ny béat anskaffats, 6ppnades - batleden Holmén-Norrfjirden for
trafik i oktober 1956.

REaten fick lasta 5 ton gods och +a 78 passagerare.

Batpersonalen &r stationerad p& Holmén. Tjénstebostad f§r tva
familjer och ett dverliggninasrum f§r vikarie fardigstalldes

1358.



Holmén har ca 10 km allmidnna vigar och ca 9 km enskilda vagar med
statsbidrag. De allmdnna vdgarn firstarktes och fiorslogs med ett
varaktigt slitlager av oljegrus 1378.

Orsaken var bl a den knappa tillglngen pa grus p& Holmdn. P& sikt
skulle det bli svart att ta fram erforderligt vdggrus fér att

Kunna underhdlla de befintliga grusvdgarna p& 6n. Det &Er ocksa
mycket kostnadskrdvande att flytta krossverk och &vriga wmaskiner
och fordon fré&n fastlandet till é&n.

Dessutom var det angeldget fran naturvardssynpunkt att minimera

grusuttaget. - '
Atgarderna var ett sdvdl naturvardsintresse som en vaagunderhélls-

teknisk—-ekonomisk fraga. .
Bra vdgar &r naturligtvis ocksa en stor tillgé&ng f6r Holmon.

Allmant om "Holmoforbindelsen"

I begreppet "Holméférbindelsen” innefattar vi batleden Holmén—
Norrfjdrden, vinterleden dver V Kvarken samt de allminna vagarna
p& Holmén och de enskilda vdgarna med statsbidrag pa Angesdn.

Vagférvaltningens uppgift dr att skéta de allmianna vagarna p& Holmon
samt driva béttrafiken i leden Holmon—=Norrfjarden wmed beaktande

av sakerheten och till rimlig kostnad.

Vinterleden drivs och finansieras av Umed kommun. Yf ckéter ut-
ma&rkning och ismdtning av vintervigen.

F n &r ansvarsférh&llandena nagot splittrade, wvilket ar orsaken
till att vf tagit upo fré&gan om nuvudmannaskapet med kommunen.
Hatleden har primart tillkommit for att forse Holwdéborna —
aretruntboende - med fastlandsforbindelse.

Emellanat har det stormat lite kring HolmébAten under de senaste
15 aren. Orsaken dr i huvudsak den, att fritidsbesdkares onskem&l
om att alltid kunna ta sig ut till Holmén inte har varit mBjliat
att tillgodose alla gé&nger under sommarperioden, speciellt vid
veckoslut nar det varit vackert vader. Fér att klara dessa
Onskemal skulle vf ha behévt anstdlla ytterligare personal. F n
ar 3 personer heltidsanstillda. Dessutom fodras en extra anstialld
under 4 mdnader for att ordinarie personal ska kunna f& sin
semester under sommarhalvéret. Vf har inte ansett det ekonomiskt
forsvarbart att anstdlla ytterligare personal for att tillgodose
ett dkat antal fritidsbestkares onskemdl om att alltid kunna resa
ut till Holmén vid veckosluten under sommaren.

Som vdghdllare kan man inte betrakta fritidsresor till Holmon
som ett isolerat problem. EBatférbindelsen dr en liten del av det
totala v&ghdllningsansvaret. Vf mlste stdlla andra angelagna
atgarder pa lanets viagnidt wmot behovet av en 6kad service pa
Holmoforbindelsen. Vf anser att nuvarande standard uppfyller de
behov som batférbindelsen i férsta hand Er till for — att klara
Holmtbornas behov av fastlandsférbindelse.

Fragestdllningen om att skaffa en stérre bat har ofta varit ett
av argumenten till em lésning pA& problemet for fritidsbestkaren.
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Men sammolikt kommer en storre passagerarkapacitet dven innebira
en stérre efterfrdgan frédn turism under vackra sommarhelger.

Den nuvarande turlistan, som tagits fram efter samrad med
Kommunen, Holméborna och Intresseféreningen, innebdr ett maximalt
utnyttjande av tillgidnglig avtalsenlig tid fér batpersonalen.

En ytterligare utdkning av servicen fiér batférbindelsen med Holmén,
for enbart fritidsbesékare, anser vf inte ska prioriteras fore
exv en Okad barighet och jdmnhet pa savil grusvédgarna som en stor

del av det belagda vaagnitet inom linet.

Nya baten

Diskussioner om en ny Holmébat pabérjades i november 1980.

Under for— och projekteringsarbetena wmed nya baten har Umea
kommun, Holmégruppen, d&r Holméborna &r representerade samt
Holmdns Stugu— och Intresseforening getts mdjligheter att
framfdra sina dnskemdl och synpunkter.

Harvid framkom bl a dnskemal om att

= kunma klara en last av 2 contginers 2,6 x 6,0 m eller mindre
lastbil (2 axlig lb med last, ca 16 ton), med nya baten,

- om mo)ligt oka Dassagerarkapaciteten, detta fick ske &
bekostnad av bekvamligheten om det skulle vara nodvandiat,

= utfora modellstudie for att utrona batens s joegenskaper.

Sa& langt det varit méjyligt har vFf fFérsékt tillmotesgd& framforgs

synpunkter och onskemil.
De foljdarbeten som orsakades av nya baten innebar behov av  att

muddra 1 farleden, fran inre prickarna in til} kajen 1
Norrfjdrden och i Byvikens hawn.
Hammkajerna méste byggas om, b&de i Norrfjarden och i Eyviken.

Baten upphandlades v 3 138%, for leverans sommaren 1983.
Batbygget togs av Holwms varv i RAA.

Modellprov utférdes hos Marintekniska Institutet i Goteborg under
varen 1398Z. Provet visade att bAaten har goda sjoegenskaper vid
avsedd fart kring 7-8 knop.

Data p& nya baten: ~

Langd 22,3 m, bredd 6,5 m, djupgdende 2,85 m

2 motorer Scania om vardera Z50 hkr

Hollmingpropeller (baten styrs i p c som en aktersnurra)

Isklass 1B (klarar isférhallanden enl SMHI 1-4)
Passagerarkapacitet 173 pass (med reducering enl certifikat)
Lastkapacitet 17 ton |

Som jaEmforelse hade gamla baten foljande data,

Langd 17 m, bredd 4,5 m, djupgéende 2,3 m

Z motorer om vardera 120 hkr

Passagerarkapacitet 82 pass

Lastkapacitet S ton
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Muddringsarbetena utfﬁrdes i huvudsak under sommaren —82 med viss
komplettering va&ren -83. Kajerna byggdes om under vintern 82/83

och fardigstalldes varen -83. ,
Under januari -83 upphandlades dven en snabbglende mindre bat, med

passagerarkapacitet om 12 personer. Leverantdr, Walls Batbyggeri,
Sjotorp. Eaten ska fungera som reservbat samt anvidndas vid akuta
bradskande transporter frdn Holmin, typ sJukt ransporter o d.

Nya baten hdmtades fr&n varvet i R&& och kom till Holmén fiérsta
veckan i juli =-83.

- Efter vissa kompletterande arbeten pAa baten, togs den i trafik

den 19 augusti.

Enl passagerarcertifikatet, vilket utfidrdas av Sjofartsverket,
far baten lasta hégst 5 ton gods vid fullt antal passagerare.
Darefter sker en reducering av antalet passagerare enl fdljande

tabell.

Last och fordon i ton Antal pass. far
e] overstiga
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>12 ton max 17 ton

Betraffande méjliagheten att ta ombord en mindre lastbil blev

vf informerad om att lastddcket inte t&lde stérre belastning

an &/12 +tons axel- resp boooietryck. Detta var inte i
dverenstammelse med kommunens onskemdl om molrligheten att klars
vissa servicetransporter fré&n Holmon, tyo sophamtning stc.

P& begaran fré&n kommunen har vf darfir bett kenstruktiren gira
ertorderliga kontrollberdkningar och tala om vilka ridgvandica
forstarkingar som behdvs for att lastdiacket ska klara 10/16 toms
belastning. I bérgan av Juni mé&n d & fick vf beskedet att er
kontrollberdkning av spant och dacksbalkar har visat att last-—
dacket tal belastningen 10/16 tons axel- resp bogagietryck.

Vdagverkets totala investering i batleden Holmdn—-Norrfjarden for

nya baten &r foljande: 1383 &rs kostn. lige
Ny bat pass. kapacitet 173 personer g Q00 000 Ky
Ny bat (reserv) -"- 14 et S0Q 000 "
Muddring Z 300 QOO "
Kajombyganader 770 Qoo "
Hojar i leden : 100 00Q "
Uppst&dllning o enslinge 20 000 ™

Summa 8 700 000 Kr
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