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Rekommenderat huvudalternativ efter beaktande av synpunkter
Trafikverket holl ett informationsméte den 27 september med Umea kommun, lansstyrelsen i
Vasterbottens lan samt med Regionsforbundet Vasterbotten samt ett samradsmote den 21
november 2012 med boende pa Holmén. De inkomna synpunkterna finns bifogade som bilagor till
rapporten. | det trafikeringsalternativ som Trafikverket forordar har hansyn tagits till de synpunkter
som framkom i samband med samradsmotet.

Det rekommenderade alternativet &r justering av rapportens "Ny, storre féarja”. Foljande egenskaper
efterstravas:

e Storre lastkapacitet &n alternativet ” Ny, storre farja”

0 11 meter lastdéck och 25 tons kapacitet, d v s kan klara en fullastad lattlastbil med
klimatkontrollerad livsmedelstransport, tankbil eller treaxlad sopbil som &r néra 10 m
alternativt 3 personbilar.

e L&ngd maximalt 24 meter

o Miljégodkanda motorer

o Allergi- och handikappanpassat inklusive toaletter

e Separat utrymme for husdjur

e Passagerarkomfort dven vid forhallandevis besvarliga vaderforhallanden
e Flexibel passagerarkapacitet':

0 vintertid 59 passagerare (2 besattningsman)

o sommartid (15 maj-15 september) 100-150 passagerare (3 besattningsmén)

e Hastighet pa ca 12 knop- det vill sdga en medelhastighet som medger 30 minuters Gverfart
under normala vaderférhallanden

Alternativet "Ny, storre farja” innebér, som idag, att den befintliga lilla svdvaren kommer att behéva
sattas in vid svara isforhallanden.

| regeringsbeslutet N2007/3647/IR foreslogs en finansieringslésning som var kopplad till trafikering
av Holmon med stor svdvare. Losningen innebar bland annat att avgifter infors for passagerare,
transportfordon, bilar och gods. Den nya l6sningen som redovisas ovan ska ge fortsatt mgjlighet att
ta ut avgifter for passagerare, fordon och gods. Ingen férandring foreslas heller vad galler vad géller
kostnadsneutralitet. Den nya l6sningen innebar en dock annan kostnadsbild.

Trafikverket beslutar om turlistor efter samrad med Umea kommun och Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasterbottens lan.

Trafikverket &r fortsatt huvudman och ansvarar for trafikeringen av farjetrafiken och den vintertida
svavartrafiken.

! Under forutsattning att Transportstyrelsen godkanner en sddan l6sning. Beslut tas utifran det enskilda fartygets
egenskaper givet fartygets tekniska forutsattningar, de geografiska forutsattningarna och att sjosakerhets- och
bemanningsforeskrifter uppfylls.



Strategiska mal for Holmon

Umea kommun har just antagit en strategi for Holmon. Strategin har en malsattning att n ska ha en
fast befolkning pa 100 personer mot ett 60-tal idag. Ett antal som de anser vara rimligt forutsatt att
kommunikationerna fungerar véal samt nédvandigt for att kunna vidmakthalla, utveckla och tillvarata
0ns potentialer.

Under hogsasongen (sommarhalvaret) ungefar tredubblas befolkningsantalet idag pa 6n i och med
att sommarhuségarna flyttar ut vissa helger och lov.

Den foreslagna trafikeringsldsningen kommer under hdgsasong att kunna ta 100 — 150 passagerare
per overfart (bland annat beroende pa det villkor som stélls i det tillstdnd som Transportstyrelsen
beviljar). Det ar sannolikt dnskvart att inféra en sarskild turlista under hdgsésongen med dagar som
har en utokad turtathet (dock som mest en gang var 70 - 90 minut for av- och omlastning).

Det saknas dverlag tillfalliga dvernattningsmojligheter pa on sa de flesta turisterna ar dagsbesokare
medan ett antal har egen bat att dvernatta i. Arrangorer for festivaler, foretagsevenemang och
liknande kan liksom tidigare vid behov kpa extra turer av Trafikverket.

Ekonomisk osédkerhet

Farleden ligger i ett omrade med 8 — 8,5 mm landhdjning per ar. Detta tillsammans med det faktum
att farleden pa vissa stallen endast ar 3,5 meter djup innebér att djupet behover kontrollmétas. Det
kan darfor tillkomma kostnader som &ar kopplade till muddring, med mera.

Antal besattningsméan &r kopplat till Transportstyrelsens tillstand for fartyget. Eftersom antalet
besattningsman paverkar driftskostnaderna, finns osékerheter som beror pa tillstandsgivningen.
Transportsstyrelsens tillstAndsgivning sker fran fall till fall, vilket innebér att det pa férhand inte gar
att uppskatta personalkostnaden. Om fler an tva besattningsméan behévs under lagsasong med max
59 passagerare per 6verfart kommer driftskostnaderna att bli ansenligt mycket stérre an kalkylen for
UAp i rapporten.

De extra kostnader som tillkommer i kalkylen for att isbrytare langre &n 24 meter ska kunna vanda
vid angdringspunkterna paverkar inte val av alternativ. Inte heller paverkar de tillkommande
kostnaderna for anpassning av angoringspunkterna for separerade gang- och fordonsramper mm for
de isbrytandefartygen. Det &ar framfor allt driftskostnaderna (brénsle och bemanningen) som ar
kostnadsdrivande.

Finansiering

Om den valda losningen inte far tillracklig medfinansiering finns risk att I6sningen kraftigt Gverskrider
Trafikverkets 6nskan om kostnadsneutralitet och det blir svart att motivera for skattebetalarna varfor
Holméborna skulle séarbehandlas. Redan idag ar kostnaderna per passagerare mycket héga jamfort
med andra véagfarjor och dven andra farjeférbindelser som har ndgorlunda jamforbara yttre
omstandigheter.

| utredningen ingick ingen utvardering av avgifter for trafiken. Daremot kan konstateras att om
avgifter for ej bofasta skulle inforas skulle det vara ett mycket valkommet bidrag till driften av
Holmoleden. Man bor ha i atanke att en sadan avgift sannolikt leder till en viss efterfrageminskning
som i sin tur medfor att transportldsningen kan ha dverdimensionerats (fartygets storlek ar en viktig



kostnadsdrivande faktor, bland annat genom hog bransleférbrukning). | de synpunkter som kommit
in pa rapporten under november 2012 — januari 2013 finns & andra sidan hog tillforsikt i att
turistnaringen och antalet boende pa 6n kommer att 6ka signifikant (dubbleras) tack vare att
investeringar gors i en stabil person- och godsfarja. Framtiden far utvisa hur dessa drivkrafter
paverkar passagerarantalet.

Dispenstransporter

Dispenstransporter, utbver 25 tons kapacitet, till exempel gravmaskin, betongbil, skogsmaskiner,
vagmaskiner, lastbil med sldp hanteras i sarskild ordning. Overfart planeras i samrad med
Trafikverket Farjerederiet och sarskild avgift tillkommer.

Extrema vaderforhallanden

Det rader tidvis besvarliga vaderforhallanden med starka vindar och svara isforhallanden. Battre
vagtolerans pa den nya storre farjan kommer att bidra till battre komfort vid stark vind. Genom att
bibehalla den lilla svavaren Vintergatan, kommer det forordade alternativet att kunna tillgodose en
aret-runt forbindelse, dock med vissa inskrankningar vad géller tillganglighet for funktionsnedsatta
under den tid da den lilla svavaren ar i drift. Samtidigt innebar svara isférhallanden att restiderna for
fartygen forlangs, &ven om en konventionell isbrytare skulle ha anvants. Att ha den lilla svdvaren som
alternativ nar isforhallandena blir for svara innebar en battre tidtabellhallning &n att trafikera leden
med isbrytare.

Med den information som funnits tillganglig? har Helena Elisabeth (som &r isgdende/stoter sig fram
genom isen; har isklass 1B) dverlag haft ett uppehall pa ca 4 veckor under vintern da isforhallandena
varit for svara, det vill saga da exempelvis isrannan frusit igen ordentligt eller dar rannan packats igen
av isvallar mellan turerna (framfor allt nattetid). Manga ar har Helena Elisabeth kort i stort sett hela
vintern och andra ar (1998, 1999, 2004) har upphallet varit langre an 6 veckor. Bland de synpunkter
som kom in namndes bland annat att manga 6bo foredrar att ta sig till och fran fastlandet med
skoter nar isen bar.

Upphandlingsrisker

Upphandlingen kan dra ut pa tiden och farjan Helena Elisabeth kommer sannolikt inte utan storre
reinvesteringar att klara nuvarande trafikering s manga ar till. Det finns ett antal moment som ar
svara att tidsatta, exempelvis forhandling om medfinansiering, besked om tillstand fran
Transportstyrelsen kan droja, upphandling av fartygsleverantor och fartygsbyggnationen tar i sig ett
antal ar.

Reservtonnage
Néar den nya farjan ligger vid varv kommer chartertrafik att sattas in pa strackan.

Utryckningsfordon

Nodsituationer pa 6n som kraver utryckningsfordon hanteras med helikopter (ambulans, polis).
Utryckningsfordon med mindre akuta &renden kommer att rymmas ombord (dock ej pa Vintergatan).
Prioritering far lov att géras pa plats i de fall det finns andra skrymmande godstransporter som har
behov av samtidig 6verfart.

% se aven Figur 3 Resandestatistik i Trafikverket (2013) Samhallsekonomi Holmdleden, , diarienummer TRV
2012/89331



Bilbesiktning

Holmon har specialtillstand for att bilbesiktning kan goras lokalt av ditresande besiktningsman.
Avregleringen av bilbesiktningen forefaller inte paverka fortsatt specialtillstand fran
Transportstyrelsen. | det fall mer ordinarie bilbesiktning kommer att krdvas kommer det féreslagna
farjealternativet att kunna ta ca 3 bilar per 6verfart om inget skrymmande gods finns med pa
Overfarten.

Toaletter ombord
Den nya storre farjan kommer att ha handikappanpassade toaletter ombord. Vintergatan kommer
fortsattningsvis inte att ha toalett ombord.

Terminaler vid angéringspunkterna

Onskemal om moderna terminaler vid angoringspunkter med bland annat toaletter och
realtidsinformation om trafiklaget framkom i samband med samradet. Denna fraga har inte ingatt i
den foreliggande utredningen av trafikeringsalternativ.



