Capellas haveri

Tidigare skepparen pa Holmoleden den erfarne Thorbjorn Lindberg har analyserat Capellas
haveri genom intervjuer med de inblandade och ger har sin beskrivning. Han startade KOM-
gruppen 2007 och var sammankallande fram till och med 2018

Befdlhavaren beslutar kéra turen med avgdng 0900 frdn Norrfjdrden och vidare med avgdng 1000
frdn Byviken, baserat pd vindstyrkor mellan NO 13-18 m/s och berdknad moderat sjo. Vid ankomst
till Byviken berdttar medféljande passagerare att det gungade en del men inte speciellt mycket.
Fdrjan hade vissa problem att ligga i Byvikens fdrjeldge eftersom vdgorna tryckte rakt i sidan pa
fdrjan, rampen Idg och slog mot Idget. Fyra passagerare embarkerar fdrjan som avgar kl 1000 mot
Norrfjdrden. Férjan har inga storre problem med vind och sjé (hon har tidigare kért pa leden
under sdmre forhdllanden).

Efter en dryg halvtimme bérjar passagerarna kdnna oljelukt, brandlarmet larmar, det trycks av.
Ddrefter kommer rok/anga, brandlarmet gadr igdng, det smailler till och motorn stannar. Fdrjans
maskinist och en av passagerarna tar sig ner i maskinrummet och konstaterar att det dr dnga och
inte rok i luften, dngan luktar glykol. Maskinisten halkar pa en isfldck och skadar sig i ryggen. Man
vdgar inte starta maskinen eftersom man inte vet vad som hdnt. Befdlhavaren beslutar kalla pa
hjélp. Maskinisten far order att ankra, men hade inte kdnnedom om ankarspelet, han var inldnad
frdan en led i Stockholm och bara jobbat pa Capella ett par dagar. Han fick hjdlp av passageraren
att fdlla ankaret. Fdrjan ror sig nu relativt okontrollerat, eftersom vinden/sjon sakta dkat i styrka.
Passagerarna fdr order att ta pa flytvdstarna, de fanns i lddorna pa solddck, omodern form som
var néstan omdjliga att ta pd sig.

Helikoptern kommer till undsdittning och winschar upp alla fyra passagerarna utan misséde.
Fdrjan draggar sakta eftersom inte nog med kdtting matats ut, djupgdendet pa ankarplatsen dr 18
meter. Befdlhavaren tror att 40 meter matats ut, borde ha varit minst 55 meter. Under tiden har
Sjordddningen, Lotsarna och slutligen kustbevakningens stora fartyg anldnt. Maskinisten halkar
ytterligare en gang och skadar ryggen dnnu mera, men orkar jobba vidare (han dr 70 dr). Fdrjan
jobbar hart i sjon och det stinker ombord hela tiden, vilket innebdr viss nedisning. Fdrjan far
ombord en hanfot, vilken visar sig omdjlig att anvdnda. Kustbevakaren skjuter 6ver en lina som
man kopplar till bogsertrossen vilken man gor fast i bdda pollarna pa forddck.

Fdrjan fdr order att hiva ankaret vilket visar sig omdjligt, eftersom ankarspelet har blivit en
isklump av 6verstdinket. Med rondell lyckas man slutligen kapa kdttingen sd att bogseringen kan
pdborjas. Besdttningen i fdrjan dr ju mérbultad av fdrjans kraftiga rorelser, stolarna inne pa
bryggan lossnade fradn infdstningarna i durken och var farliga inne pd bryggan. Med 5 knop
bogseras man mot Holmsund, lotsbdten foljer efter. Vid angéring till Holmsund fdr fdrjan sjon rakt
i sidan, bada i besdttningen tror att fdrjan dr ndra att kantra, flytvdstarna dr pa och de funderar pa
hur de skall ta sig ut om hon Idgger sig pa fel sida. Det gick till slut vdl och kustbevakaren Idmnar
oOver fdrjan till bogserbdten Kroné som assisterar fdrjan till kaj i Holmsund.

Ankarspelet dr av urdldrig konstruktion, flytvéstarna likasd.

Kommentarerna fran Firjerederi och Trafikverket tyder pa bristande kunskap om vad man dr
ansvarig for.
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Befdlhavaren fattade rdtt avgorande ndr beslutet togs att kéra turen. Fdrjan har tidigare kort i
sdmre vdder, fdrjeldget i Byviken dr ofta det stora problemet vid N-lig vind och sjo.

Vid férjans senaste varvsbesok, under september/oktober 2019, var ett av de stora uppdragen att
montera nya sdikerhetssystem for maskineriet, detta arbete drog ut pd tiden med delar som inte kom
till fdrjan i rdtt tid. Fdrjan kordes tillbaka till leden utan vissa delar i det nya systemet. Hon fick
sedan ligga och viinta i Byviken, delar monterades och personal arbetade frdn passagerarsalongen
med att fd sdkerhetssystemet att fungera. Slutligen bérjade man kéra medan finjusteringen av
systemet skulle goras. Fdrjerederiets slutsats att sdikerhetssystemet utloste haveriet kan mycket vl
stimma, men att systemfelet dr boven och inte sjégdngen.

Vad som orsakade dngutvecklingen med glykollukt mdste utrénas i grunden innan man kan dtergd
till normal drift. Sdkerhetssystemen mdste uppdateras sd att liknande haverier inte kan intrdffa.

Passagerarna upplevde att flytvdstarna var pa fel stdlle och att de var ndstan omdjliga att ta pd sig
med vinterkldder. Detta dr en viktig frdga som omgdende mdste dtgdrdas och férbdittras.

Ankarspelet dr av dldre konstruktion, och krdver i princip tva personer fér mandverering, dessutom
dr kdttingen ddligt uppmdrkt, vilket innebdr att det dr svart att veta hur mycket kdtting som har I6pt
ut. Capella har bara ett ankare vilket innebdr att spelet bér vara modernt med en tydligt uppmdrkt
kdtting.

Samtliga fasta inventarier skall sitta fast och inte ha mdéjlighet att bérja lossna vid grov sjogdng,
grundldggande princip for alla sj6farande farkoster.

En ytterst noggrann genomgdng och dtgdrder for att bearbeta samtliga brister som framkommit vid
detta svdra haveri bér omgdende utforas. For att minska risker fér passagerare och besdittning,
samt att resendrerna dterfar fortroendet for fdrjan.

Fdrjans besdttning fortjdinar en stor eloge for sitt professionella sdtt att hantera en mycket svar
situation som verkligen inte tillhdr vardagens verklighet.

Thorbjorn Lindberg



